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The brake operating device (10) has a regulated electric motor (12) for tensioning a spring store (15) with an 
axially reciprocating plate spring (16) displaced via a threaded spindle (27) and a cooperating spindle nut 
(28). A measuring spring (32) acts on a variable electrical resistance (46), via a mechanical setting element 
for providing a control signal for the braking force.The spindle nut has an attached measuring bolt (40) 
acting on the mechanical setting element for the variable electrical resistance. 
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) Elaktromotorischa BramabetttlgunoavorHchtung mft tkuun FMarapalehor. biabaaondera fOr 
Schiananfahrzauga 

) Elne alqktrom a itD f i tc ha Bra m i b atltiqungtvonichtunq (10) 
fUr elna aln Bramtgattinaa aoMfia Brvmviiackafi aiifwraitan- 

da Bramimachafdll inaimondara lOr SehkKianfalinaugap tH* 
mit ainam ragalbaran Elaktro-Aufiuganiotor (12) mitt zur 
Betitigung ainaa Fadarapalchart und afnaa Fadarspal- 
ohar«$ohubziicprohraa (38) a^an Gawindatriab (14) mh ainar 
Gawindamuttar (28) und alnar Gawlndaapindal (27) anf. 
Etna MaKtadaranordnung (32) mit ainem raiativ grofian 
FadartMJb (a) und aina kwnpafcta, axial kunsa Bauwalsa dar 
Bramabatltioungsvorriehtung (10) vvardan dadweh andalt 
daft daa dar QaiMndamtittar (28) In RIchtung Aoga (31) axiat 
vorgaiagaita Schubxugrohr (38) an dar Gawindamunar f28) 
baiiftigt itt daB GawiRdamutCar (28) und Sehubzugrohr (38) 
Im Zantrum daa Fadarapaiehart (15) angaordnat und Im 
weaantflehan ganzlCeh von latztaram umgaban aind« daft daa 
Sohubzugrohr (38) in tainam Rohrbinanraum (48) dia MaBfa- 
daranordnung {32| aufhimmtt walcha von aiiwm ralativ zum 
Sehubzugrohr (38) in Axialrichtung (x, e) bagnmt bawagl)- 
chan, am Auga (31) bafaatSgtan MaBboisan (40) koaxial 
dufchsatzt lit Dfa MaBfadaranordming (32) iat fm KraftfluB 
zuHachan Auga (31 ) und Sehubzugrohr (38) angaontoat Daa 
maohanteoha Stallgliad (41) iat awiiaohan M Bboixan (40) und 
vafindarbaram Widaratand (48) angaordnat 
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BeschrdbiflVF DE 4035 045 C2 ist IVReBfecte* zirachen Gewinde- 

mutter und SdiubzOgrohr angeordnet Also ist das 
Die Erfinduag betrifit cine elektromotorische Breros* Schubzugrohr in Axifdrichtimg relativ beweglidi 2ur 
betfttigungsvorrichtung fQr eine einen Pederspelcher, Gewindemutter angeordnet Im Untmcfaied zam Be- 
dn Breimgestftnge sowie Bransbacken aufweisende 5 kanntenistentsprediendder ErfindungdasderGewin- 
Bremsmedmntk, insbesondere fQr Schienenfahrzeuge, demutter in Riditung Auge axial vcugelagerte Scfaul>- 
entsprediend dem Ob^begriff das Patentanspruchs 1. zugrohraoderGewindenmnerbefestigtEifoduiigsge- 
soldia dektromotoriscfae Bremsbetfttiguiigavor- mS£ biUen daher Sdiobzugnriir und Gewindemutter 
iiditungistindcrDE4035045C2be8chrieben. praktodi one Einhdt, wdche von Hans aus hmitB zu 

Ke bekannte Breinsbetatigotigsvoniditmg arb to einer axial kflrzerenAnordnungfObrt 
vorteiihaft ohne eine gesonderte m^dianische Nach- Bnteprechend dner Eigenart der Erfindung ist cUc 
stdlvorrichtung. Bd der bekamten Bremsbetftdgongs- MeSfederanordnong im Robrimmiraum des Sdmbzug- 
vorrichtung ist die Gewindemutter des Gewindetriebes rohm aufgmomm«L 

zentral im federspeicherseitigen FederteBer befestigt, Die MeBfederanonlnung erfoidert deshalb kemen 
weIdiemda5Sdiubzugrohrvorge]agert]st,des8enfrei- 15 zusStdidienasdaifflEinbauraunLlXeMeBfederwied^- 
es Ende das Ange zur Anlezikung des Bremtgestfinges am ist erfindungsgemAB von dnem MeBbolzen durcli- 
trflgt setzt; wdcher das mecham'sdie SteBgBed tfbr den verfa- 

Etwa in axialer FfiShe der Gewindemutter ist das derbaren Vt^erstand betidgt^ wodmich die axiale Bau- 
Sdiubzugrobr flansdi- bzw. loopfartig owdtert Zwi- langezusfttzUdi veiMlrztistHiiizukDmmt,daBdie von 
sdien dieser flansdi- bzw. kopfortigen Erweiterung ist 20 Gewindemutter und Schubzugrohr gefaiUete' Hnhdt 
eine Tellerf eder, die MeSfeder, angeordnet Diese MeB- im Innenraum des Pedmpekhm angeordnet ist, so dafi 
federanordnung stellt eine in den KraftfluB der Bremse sidi unter Hnbeziehung der inneihalb des Sdiubzug- 
eingesdialtete federelastisdi nachgiebige dniddeste rohres angeordnetm MeQfeder, die wiederum d^ 
Kuppiung dar. MeBbolzen umschlieBt, insgesamt dne koaxial mdnan^ 

Unter Verwendung des in der AT 38 92 79 B, in der 23 dergeschaditelte^ axial sefarkurzeBauweiseergibL 
DE3709952C1 sowie m der DE 4035045 O darge- VondarGB2141 800A(a.dortigeFlg.l)isteszwar 
stellten Steuenit^ und R^duQgsprinzips steQt der bekannt, einen Gewindetriw ndt axial angesdiloasener 
wfihrend des ftiemsvorganges zurQcl^legte meBtecfa- MeBfeder im Innenraum eines Pederspetdiers anzuofd- 
nisdi verwertbare F^erw^ der MeB^der ein MaB fQr nen. Die mtt der erfmdnngsgemdBen Gattung kaum ver> 
die H5he der jeweQs wirkenden Brem^aft dar. Im zu- ao ^ddibare bekamtte Bremsbetfttigungsvorrichtung 
Iftsagen Elastizitatsbereidi betragt der Pederweg der tragtjedochunmittelbar an einer GehSLusestirnsdte den 
Tellerfeder indessen nur etwa 1 ,5 mm. Dieser verMUtnis- Bremsbelag, weist demn^ also kern Sdiulszugrohr auf. 
m&Big geringe Pederweg muB mittels einer mediani- Die besondere Ausgestaltung des Sdiulnugixdires ist 
sdien Ubersetzung vergrOBert werden. damit dn verftn- ab^fOr die Erftndung wesentlidL 
doiiarer elektrischer Widerstand, der in einem BrOk- 35 Die Erfindung gest&ttetbd axial IcuizerBauweise den 
kenzweig dner Wheatstone'sdiffli BrOdce angecHdnet Hnbau dnes ak MeBf ederanc»dnung dlenenden Tdlsr- 
ist, hinreidiend differenderbar venrtdlt werden kann. f ederpakets mit einem meBteduiisch nutabaren Feder- 

Es ware denmadi eine MeBfederan ordnun g wfln- w eg^derim VerhaltnisriT ftTnemp^erweg W " i/>"ini 
schenswert, welche von Haus aus in der Lage wftre* gemfiB DE 40 35 045 C2 um melu* ab 70% auf einen 
einen umnittelbar meBtechnisch verwertbaren groBe- 40 nutzbaren Pederweg von etwa 2j6 mm erhOht ist 
ren Pederweg zu liefera. Andererselts muB beaditet Die entsprechend der Brflndung innerhalb des Roh- 
werden, daB die axiale Lange dner dektromotorischen rinnenraums des Sdiubzugrobres aufgenommene MeB- 
Bremsbetatigungsvorrichtun& damit auch die axiale federanordnung ist in vortdlhafter Weise gegenQber 
Lange einer MeBfederanordnung, durdi die Enge ubli* &ufieren Verunrdnigimgen vdBig abgesddossen. 
dier Hnbaufdder»zumdbdmodenienNiederfliufahr- 45 Obwohl die Erfindung grundsfttadkih auch cfieAnord- 
zeugen^sehr begrenztnt nung eines den Federfaub der MeBfeder id^erselzenden 

Ausgehend von der dektromotorischen Bremsbetftti- SteUgiiedes gestattet, bevorzugt die Erfindung dne 
gungsvorrichtung gemlB der DE 40 35 045 C2, liegt der Aus^rungsfomu welche durch ein die Adalbewegung 
Erfindung die Aufgabe zugrunde, die bekannte elektro- des MeBbofeens ub^setzungslos im Verhaitnis 1 : 1 
motorisdie BremsbetSLdgungsvorrichtang so weiteizu- so Clbertragendes mechanisches StellgBed gelc^mzeichnet 
entwickein, daB diese bei ein^ kompakten, insbesonde- ist Diese erfindungsgemfifie Ausfuhrungsform hat den 
re axial kurzen Bauwdse zugleich eine MeBf ederanord- VortdL daB dn das MeBergdbnis verfUschendes Lager- 
nnng mit einem deutlich grdBeren Federw^ gestattet spid eines Hebdgdenkes wrmieden ist 

l^tsprechend der Erfindui^ ^mid dieae Aufgabe da- Bne besonders vortdlhafte Ausgestaltung entspre- 
durch gelast, daB das der Gewindemutter in Kditung 55 chend der Erfindung wdst em translatorisch bewegfi- 
Auge axial vorgdagerte Schubzugrohr an der Gewin- cfaes Stdlglied auf. 

demutter befestigt ist» daB Gewindemutter und Schub- Eine andere vorteilhafte AusfOhrungsvariante der Er- 
zugrohr im Zentrum des Federspdchers angeordnet findung, die dne zusfttzliche axide Veridlrzung der Ge- 
und xm wesentlichen ganzlich von letzterem umgeben samtanordnung gestattet, bestebt darin, daB dKe Gewin- 
sind, daB das Schubzngrohr hi seinem Rohrinnenraum ao despindd dnen zum MeBbolzn bin sthmseitig offenen 
die MeBfederanordnung aubummt. welche von dnem Au&iahmeraum f Or den verfinderbaien Wulerstand mit 
rehidv zum Schubzugrohr in AriabiAtungbegrenzt be- dessen Tragkcmsole biklet wekhe im bmenraum des 
weg|Khen» am Auge brfestigten MeBb ken koasdd Sdmbzugrofares befestigt ist 

duidisetzt ist, daB die MeBf edmnordnuqg fan iCraftfluB 6d der vorbescfariebenen AusfOhrungsvariante hat es 
zwischen Auge tmd Sdiubzugrohr angeordnet ist und 65 ddi entsprechend weiteren Erfindungsmerkmalen als 
daB das mechanische Stdlglied zwischen MeBbolzen zwedon&Big erwiesen, daB das mechmfache Stel%lied 
und veranderbarem Wlderstand angeordnet ist an der Stimseite des MeBbolzens angreift 

Bei der Bremsbetftdgungsvorriditung gemftB der In den Zddnmngen ist em vortdlhaf tes AusfOhrungs- 



•DE 196 07 
m einzelnen dar- 

gestellt, es zdgt 

Fig. 1 eiuen axialen UUigsschnitt durch eine elcktro- 
motorische Bremsbetfttigung^orrichtuxig (das Brems* 
gestSnge ist nidit dargcitelk) nut gespanntm Feder- 
spddier, 

Fig. 2 eine insisesimdere einen Oewindetrieb» eme 
MeSfederanordnuttg und einen vertoderbaren Wld^- 
stand zeigende DetaSvergrt^Berung der F^. 1, 

Fig. 3 die dektromotorisdie Bremsbet&tigimgsvof^ 
riditung gemSS Rg. 1 Jedocb bd gSnzIudi entspanntem 
Fedo^peicli^ und 

Fig. 4 in Anlefanung an Flg.2 eine Detailvergi^Be^ 
ningderFig,3. 

In den Zeichnungen ist eine elektromotorische 
BremsbetfittgangsvoiTiditung insgesamt mit 10 be- 
zeichnet. 

Fin MotorgefaAuse 11 enthUt einen Elektroxnotor 12, 
z. B. einen OleidistrDm-Hauptschlu&motor von 24 Volt 
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Pederspeidier 15 ent|ipRgeriditete Kraft auszuQbrai 
die je nacb gewQnschter Bremskraft durdi (fie in den 
vorerwflhnten Drudcscbriften genannte Wbeatsto- 
ne'sche Brflcke variiert bzw. im Oleidigewicht gehahen 
werdenkann. 

Ffir dlesen Steuerungs- and Regehmgsvorgang ist es 
wesentlkh, <& jeweils am Auge wirkende Bremskraft 
zu ennittefaL Dieses gesdiieht mit der MeOfederanord- 
mmg32. 

Die MeBfederanordnung 32 besteht aus drei TeOerfe- 
dergruppen 33, wekdie sidi jeweils aus vier einzelnen 
Tdlerfedem 34 zusammensetzen. Der Hub s der MeBfe- 
deranordnung 32 betrfigt insgesamt etwa 2fi mnu 

Beim BreniB» drddct die dch entspannoide Spei- 
cberfeder 17 dui Federteller 16 in LOseriditung nadi 
linksL Da der FederteDer 16 in bddm Riditungen x und 
z an do- Gewindemutter 28 f est ist, zieixt der Fed^eller 
16 die Gewindemutter 28 naidi links, wcAei die mitein- 
ander drehgekuppelten nacfafolgenden Getriebetdl^ 



Betiiebsspannung. Der HdOromotor 12 wird iuer als ao also die Gewincks^indel 27, das Planetragetriebe 13 
elektrischer Au&ug^notor bezeidmet und scfaliefiUcli dor Rotc»* 33 des Hektromotws 12, mit* 

Der Bldctromotor 12 wxrkt tlber ein insgesamt mit 13 drehen. 
bezeichnetes dnstufiges Planetengetriebe, also Qber ein Das Scfaubzugrc^ 36 ist hinsicbtlkdi betder Ricfatun- 
Getriebe rait hohem Wiikungsgrad, auf einen insgesamt gen z und x fest mit d^ Gewindemutter 28, bikiet doi- 
miti4bezd£ihnetenGewbdetriebgerittgerSelbstliem- 2S nach mit der Gewindemutter 28 prakdsd) eine Einhdt 



mtmg , und zwar auf einen Kugelgewindetrteb. Der Ge- 
windetridi) 14 spannt dnen insgesamt mit 15 bezdchne- 
tea Pedmpeidier, 6ssp einen Feder^er 16 und eine 
Speidierfe^ 17 enthUt Letztere bestdit aus drd bo* 
axial ineinandergesetzten dnzelnen Scfaraubenfedem 
18,19,20. 

Die Funktion der Bremsbetatigungsvorriditung 10 ist 
folgende: Wenn (fie elektromagnetische Maltebremse 
21 dutch einen Steuerbefehl gddst und der Eiektromo 



Auf diese Weise bewegt sidi audi das Sdiubzugrohr 36 
beim BremsCT nach links in L5s«-iditung x und drOdct 
dabd mittels der mit Seegerringen 37 axial im Sdmb- 
zugrohr 36 gesidierten Kolbenadieibe 38 die MeWede- 
ranordnung 32 in Ridstus^ z zusammen. Die MeBfede- 
ranordnung 32 wiederum dMckt in Riditung z gegen (Se 
Sdiulter 3d des MeBboIzens 4a Der MeBboben 40 wird 
daraufhin ebenfalls nadi links in Riditung z versdioben 
und nimmt dabd das an ifam zug- und druckf est bef estig- 



tor 12 eingeschahet werden, drebt dessen als Ritzd 22 35 te Auge 31 nadi links mit, wobd die nicfat dargestellten 
(Sonnenrad) ausgebikletes Wellenende den Planeten- BremsbadceninihreBremssteliungversetztwerden. 
trilger 23 ndttds der auf ihm sitzenden drd Planetenra- Jc gr<lBer <fic ausgeilbte Bremskra ft ist, desto mehr 



~Ssr~24 (von denen nureines dargescelit ist)^ wddie sich 
wiederum in dem f eststehenden Hohlrad 25 abwSlzen. 

Mit dem Planetentrago- 23 ist ein Qberwiegend hohl- 
er vorderer Axialfortsatz ^ einstOckig; dessen AuBen- 
mantelflSdie zugleich die Gewindespindel 27 des Ge- 
windetriebes 14 bildet 

Wdhrend die Gewindespindel 27 mittds des Plane- 
tengetriebes 13 drehangetrieben wird, ist die Gewinde- 
mutter 28 durdi eine Axialletete 29 gegen Drehung gesl- 
diert und so nur in der I^age^ eine durdi die drehende 
Gewindespindd 27 erzeugte Axialbewegung in Spann- 
riditung X Oder in L5seriditung z auszufiUiren. Zwi« 
sdien Gewindespindel 27 und Gewindemutter 28 sind 
zur Erh5hung des Wirkungsgrades des Gewindetriebes 
14 Kugeln 30 angeordnet 

Entsprediend den Darstellungen der Fig. 1 und 2 be- 
Sndet sidi der Federspeidier 15 in einer gespannten 
Steilung. Der insgesamt nutzbare Hub des Federqid* 
diers betrigt etwa 20 mm. Der Bremshub indessen. d. b. 
der Hub einer Bremsbadce zwisdien angelegter und 
gddster SteOung. betrigt nur 5 mm. 

Der Federspeicher 15 wird durdi die in Haltestellung 
befindlidie elektromagnetische Haltebremse 21 in sei- 
ner gespannten SteDung arretiert FQr den Fail, dafi eine 
Bremsung eingeleitet werden soli, muB sidi d^nnadi 
das Auge 31, an wekhem das nidit dargestellte Brems- 
gestange angelenkt ist, in LOseriditung z nadi links be* 
wegen. 

Dies geschieht mittels elektrisdier Signale, die den 
Elektromotor 12 bd gdOster dektromagnetisdier Mal- 
tebremse 21 veranlamn, dne dem sidi entspannenden 



wird die MeBfederanordnui^ 32 zusammengedrudn, 
desto grOBer ist also audi die axiale Rdalivbewegung 
40 zwisdien dem MeBbolzen 40 und ^mSdiubzi^rohr 36, 
was durdi untersdiiedlidie MeSfederhflbe s zum Aus- 
drudckommt 

Der MeBboIzen 40 betatigt unmittelbar ein mediani- 
sdies Stellglied in Form eines StoBels 41 dnes Linear- 
is potratiometers 46, z. B. IVps MEGATROM CLPR- 
l3-13-5Kfl. 

Das redite frele Ende des StOBels 41 ist innerhaib 
einer Aidn^ifamdwhrung 42 in der Stimsdte 43 des 
MeBboIzens 40 aufgenommen. Und zwar wird der StO- 

50 Bel 41 durdi Sdiraubenfedem 44^ 45 standig in StOBel- 
Ausfahrrichtung (in Riditung x) gegen (fie Stimseite 43 
des MeBboIzens 40 gehalten, um dn mOgiudist toleranz- 
frdes MeBergebnis zn erzielen. 
Das Uncorpotendoxneter 46 ist in einem Axialhohl- 

55 raum 51 der Gewindespmdd 27 aufgenommra. Hierzu 
ist das linearpotmdometer 46 mit dner etwa rohrarti- 
gen Konsde 47 aus Kunststoff versduranbt, weldie mit 
dnem Piansch 48 inneriialb des Rohrinnenraumes 49 
des Sdnibzugrohres 36 befestigt ist 

60 Der Hub s der MeBfederanordnung 32 wird im Obri- 
gen audi noch zwischen der Stimseite 43 und der in 
Riditung X weisenden rediten Hfiche des Plansdies 48 
$!ditbar(s.Flg. 1 und2). 
Das Linearpotenttometer 46 ist mittels dnes elektri> 

65 scben Kabels 50 in eine nidit dargestdhe Wheatsto- 
ne'sche Brildce eingegliedert, die» wie bereits er^^t, 
in ihrem gnmdsatzlkhen Aufbau der AT 3 89 279 B, der 
DE 37 09 952 Cl sowie der DB 40 35 045 C2 entspridit. 
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Anhand der F|s»3 und 4 sodVPClnterscUed 211 den 
Darstetlimgen goiilfl den Fig, 1 und 2 lediglicfa der 
gflnzlich enlspannte Federspeicher 15 und audi der Hub 
s mil dem Wert 0 gezeigt werden. 

Au5 den Zeiclmungen wird aucfa deudidi, daB die 5 
MeBfederanoxdnung 32 einsdilieBlich MeBbolzen 40 
und LinearpotentkMneter 46 ddi recht TorteDhaft. ge- 
gen Staub und Verunrehuigungen geschOtzt, im Rotarin- 
nqiramn 49 dea Schutoigrohres 36 bzw, im Innenraum 
51 der Gewindes|Aulel 27 befinden. Sne zuatttdiche 10 
Sicherung gegen ftutoe EinfKlrae biidet dab^ audi die 
balgenardge flexible Sdiutzmansdiette M 

Aus den Darstdhmgen ist besonders deudidi zu erse- 
hen. daB der Gewindetrieb 14 und audi der wesentBdie 
Teil des Sdiubzugrohres 36 mit der MeBfederanord- 15 
nung 32 und dem MeBboIzen 40 im zei^aloi Raum der 
Spmheif eder 17 angeoidnet AuL 

Aus den Zeichnungen wird audi deutficfat daB dnrdi 
axiale Ineimmderschaditelmig von MeBfederanord- 
nnng 3% Sdiubzugrohr 36» Mdibolzen 40 sowie durdi 20 
die axiale IneinanderfQgung des lineaipotmtiometerB 
46 und der Gewindespindel 27 und sdiiieBlidi durdi die 
unmittelbare Bef estigung des Sduifazugrofares 36 an der 
Gewindenxutter 28 dne axial sehr korase Bauweise er- 
zidtwurde. ^ 

PatentansprOdie 

1. Elektromotorisdie Bremdbet&tigungsvorridi- 
tung (10) fOr eine dnen Federspeidier (1S> da 30 
BremsgestMnge sowie Bremsbadcen aufweisende 
Bremsmedianik, insbesondere fOr Sdiienenfahr- 
zeuge, mit einem regelbaren Elektro-Aufeugsmo- 
tor (12) omd einer dektrisch steuerbaren Halte* 
bremse(21)farde&bd<rfFenerBrem8ege8pannten 35 
und sidi bdm Bremshub entspannenden, elnen 
axid Mn- und herbewegBdien Federteller (16) auf- 
wdsenden Fed erspeidier (iS) , mtj dngr vom Fl eV- 



CI , 

tiv zum Sdmb^mRu* (36) in Axidriditung (x, z) 
begrenzt bewegtxdien, am Auge (31) befestigten 
MeBbohen (40) koaxial durdisetzt ist, daB die 
MeBfederanordnung (32) im KjnftftfluB zwisd»n 
Auge (31) und Scbubzugrohr (SE) angeordnet ist» 
und daB das medianisdie Std^Iied (41) zwisdien 
MeBbolzen (40) und verinderbarem Widerstand 
(46) angeordnet ist 

2. Elektromotorische Bremd>etadguig8Vorridi- 
tuog nadi Ansprudi 1, gekemizekdmet durdi ein 
die Axialbewegung des MeBbdzens (40) Qboset- 
zungslos im Verfaaitnis 1 : 1 Obertragendes media- 
nisdie8Steag^ed(41X 

3. Elektromotorisdie Bremd>etftdgiuigsvorridi- 
tung nach Ansprudi % gdcennzeidinet durdi dn 
translatoiisdi bewei^dusSteQfi^ed(41)L 

4. Blektramotoi^die Bremsbet&tigungsvorridi- 
tung nadi einem der AnsfnUdie 1 bis 3, dadurdi 
gdcennzd dme t, daB die Gewindeqnndd (27) dn» 
zum MeBbolzen (40) bin stimseitig of fencn Aufhab- 
meramn (51) fur den verinderbaren Widerstand 
(46) mit dessen Tragkonsole (47) bildet, weldie im 
Innenraum (49) des Sdiubzugrohres (36) befestigt 
ist 

5l Elektromotorische &-emsbetfltigimgsvorridi- 
tung nadi Anspruch 4» dadurdi gekennzeidmet 
daB das medisnisdie StellgHed (41) an der Stimsei- 
te(43) des MeBboIzens (40) angreift 
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tro-Aufeugsmotor (12) drdiangetriebenen Gewin- 
despindel (27) eines Gewindetriebes (14X dessen 
gegoi Drehung gesidime Gewindemutter (28) mit 
dem FederteBer (16) in Axialriditung (x, z) bewe- 
gungsverbunden ist wobd die von einem Feder- 
spddi^-Sduibzugrohr (36) Ober dn Auge (31) ab- 
gegdiene Federspek:herkrajFt die Bremse mittelbar 
fiber das Bremsgestinge beaufodilagt wobei eine 
den Biektio-Aufzugsmotor (12) in Federspdcher- 
spannriditung (x) beaufschlagende Einspdsting 
vorgesehen ist mittels derer die abgegebene Fe- 
derspeidierkrsft verfinderbar ist nnd wobd in dem 
vom Federspdcher (15) ausgehenden Bremskraft- 
fluB zwisdien Gewindematter (28) und dem relattv 
zur Gewindemutter (28) in Axiahicfatung (x, z) be- 
grenzt beweglidien Auge (31) erne Mefifederan* 
ordniing (32) vorgesehen ist deren Federweg (s) 55 
miuels eines medianisdien StellgUedes (41) auf el- 
nen verfinderbaren elektrisdien Widerstand (46) 
ubertragen wird, weldier (£e Bnspeisung mit ei- 
nem cfie Bremskraft angebenden Steuersignal be- 
einfluStdadui€hgekeniizeichiiet»daBdasderGe- » 
windemutter (28) in Rkditung Auge (31) axid vor- 
gelagerte Sdiuteogrohr (36) an der Gewindemut- 
ter (28) befestigt ist daB Oewindemutter (28) und 
Scbubzugrohr (36) im Zratrum des Federspddiers 
(15) angeordnet und im wesentlidien gdnzUch von as 
Ictzterem umgcben sind, daB das Sdiubzugrohr 
(36) in seinem Rohrinnenraum (49) di MeBfede- 
ranordnung (32) aufnimmt wddie von dnem rela- 
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